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Introduccion.-

Este breve tutorial, dirigido a los mas nuevospratende sustituir a ningin otro
manual ni a las clases de tutoria sino, solamagtetinar los distintos tutoriales
existentes afiadiendo algunos detalles que no agraescellos o estan muy

diseminados.

Documentacion necesaria.-

Antes de arrancar el FS habremos preparaBtaelde VueloOperacional, utilizando
la hoja Excel o cualquier otra de nuestra prefegetits solo para nuestro uso.
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[Peronauve Cassna 182 Shdane [“pt. 5 alida: LEGE Aemativo LESK
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120 4a00 2 15 27 130,58
120 1000 2 11 EL 122,
120 1000 16 12 =] 122,49
120 1000 16 12 ] [
120 1000 2 10 7. 122,
a0 [F] 26 [ O, |
TOTALES T8 30036
Obzenacionas:
Carga: 2 pasajeros + equipaje = 400 libras
Metecrologia: “wlento s en calmia,
Combiustible: a0 15 Encada depdsit
Aternativo: De Benaljarat (E-2)a Torre del har(E-3) v mmbo 330° a LEAK.
Combustible:
Reserva 45 minutes: 45 minutos
Salida, Uegada, espera: F0 minutos
Estimade wuelo: G0 minutos  Tiempo caleulado: 30:36
Total: 135 minutos 27 Galenes
Notas warias:




Tendremos a mano, o sea, a bordo, ademas de astde?/ueloy siempre que existan,
la dltima revision de la€artas de Aproximacion Visualy los Planos de Aerédromo
asi como déMovimientos en Tierray de Estacionamiento y Atraque si estan
publicados, de los aeropuertosRfdida, Destinoy, no olvidarlo Alternativo .

Algunos aeropuertos tienen, aden@arta de Rutas de Sobrevuelgue necesitaremos
si vamos a pasar sobre o proximos a uno de ellos.

Las podemos conseguir registrandonos gratuitaneenéeENA.

AP AL FLEGR ADC

ESPARA 2OV
5701 1476 GRANADA
FLANGI DF AERCGDROMO-OAC]  GOX46 38" ELEW si66 B4 i Fedirico Goria Lorro

{Grarada = laén

WY | SRECEEN T RESIETEMTI S
Hw'r
o i PR ] BH TR
: TN L

dz 2000 UTRIERELE
BT LR A CHE f OFERACICHNES RN

Td: ¥ 5
LT R, BE 35
T, T4, 38

KIPAMALIE PLATAFTIRGAY BORDE
Jbalasd % Tty Ered

oy T R I T e
oy A M T A R
L
L) ESGAL8 00 [P
a = e A =
L AR 114 i b RO

[Fr——
FRATE OF AL I RANE R

= BEFLALES B & WY
¥

x

o~

=z

E

=

ko

=

i SATHILEY | PRTIRR TRl TR
-]

i

BlGaESRANS, AMDT 151006



CARTA DE APRCIIMACION
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También tendremos a bordoQarta de ruta en la que habremos dibujado el trayecto.

Estas no son gratuitas y en Preguntas y Respusdééspyer como conseguirlas.




Conexion.-

Es muy recomendable, antes de conectar en reditidasda Deteccion de Colisiones y
Dafos.

Establecemos la conexion cAirHispania cuidando de estar situados en platafoyma
cumplimentamos dPlan de VuelodeFSInn (FP)

llNN FLIGHT PLAN |
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Pilot Information

Lazaro ¥elasen
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Fliaht Route im0 vee [
Departure PeEskination

LEGR Flight Rowte _LEMG
W iN

Albgrnate Atports ; LEAX

Crubsing Alt. ;¥R Tyiee Alrspeed: 140
Raniarks | ALUMNG PRGFR

DEpArture TLme Estimatid 1000
DERATTUIE TLME ACTll 0ooo
Esfineates Time Burnute 0040
FuUEL o ooard 0215

(= ea»c:st {f o r‘ozazr- ( Send totower )

Los datos imprescindibles son:
Nombre, indicativo y avion  Aparecen cumplimentados.

Departure, Destination y Alternate Los codigos ICAO de los aeropuertos de salida,
destino y alternativo.

Flight Route. Por el momento, los puntos de notificacion @igor los que deseamos
salir y entrar de la CTR separados por doble bajamplo: W // N.

Si el aeropuerto no tiene control y por lo tantdhag puntos de notificacion definidos,
se pone el punto cardinal por el que saldremos@oercaremos, N, SE, SW, E...

Cruising Altitude . Poned las sigla¥FR.

Remarks. Poned, ademas de lo que se explica en el Bal&2ien la seccion de
publicaciones, RMK/AlumnoVFRx (la que tengéais completada); pero no lo pongais al
final pues el ATC tiene limitados los caracteresyo veria.

Ejemplo para la Cessna y similares.

DOF/100423 RMK/ALUMNOVFR1 REG/ECSKY OPR/AIRHISPANIA/WHITE



Departure time estimated(hora prevista de salida). La hora Z real prayisin
separadores. Ej.: 2215

Departure time actual. (hora real de salida). No poned nada, se cumptane
automaticamente.

Estimated time enrute (tiempo estimado de vuelo). Ponéis el tiempouklo
planeado en el mismo formato que el campo anterior,

Fuel on board (combustible a bordo). El tiempo para el gembs cargado
combustible en el avién.

PulsarSend to towerpara enviarlo.
Si se necesitmodificar, pulsarFP, modificarlo y enviarlo de nuevo.
Es posible guardar la mayor parte del Plan de Vpelsandd&ave

Para recuperarlo, seleccionadlo en el desplegamldspdLoad.



Meteorologia.-

Necesitamos saber RIETAR del aeropuerto mas préximo, entre otras cosas pa
comprobar si podemos volar.

Pulsando en FSInWx obtenemos, si hemos enviado el FPM&STAR de los
aerédromos de salidBPT), destino DST) y alternativo ALT) . Siempre, claro, que
dispongan de este servicio.

Pinchando sobre el que nos interese lo podemaawgliado en la parte inferior de la
ventana.
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Comunicaciones.-

Abrimos el TS, si no lo esta, y conectamos con UDNC
Nunca voléis en red sin radio

tver Aptispania
ESPANA en el cielo virtual,

Connected as AH53236-Lazara Velasco




Ajustamos ellranspondedor en7000
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y lo dejamos en Sierra (la letBeamarilla en el panel de FSInn) hasta que estemtss e
pista o0 proximos a entrar en ella.

CONMTROL PAaNEL

EFSINNG

Modo Sierra

En ese momento pasaremos a mGtarlie pulsando sobre la letga

Acvanced

AHS323

~FSINN~]

Modo Charlie

Recordaremos pasarlo a Sierra de nuevo, pulsamideGpnada mas liberar pista en
nuestro destino.



Vuelo sin ATC.-

¢, Por qué pista salimos?

A la vista del METAR del aeropuerto mas proximaelemos la pista en la que
tengamos el viento de cara.

Si hay otros traficos despegando, los observar@a@sconfirmar que la pista que
hemos elegido es la correcta.

¢, Tenemos que contactar con alguien?
Debemos mantener la frecuencia de UNICOM salvoegiiemos en una zona con
ATC.

Abrimos el Radar del FSInfRad) y comprobamos si hay algun otro piloto a menos de
40NM.

I RAaDAR

S s R ol

Si es asi, debemos comunicar nuestra situacidemciones “para informacion de
trafico” asi como escuchar o pedir las de otrost@i que puedan interferir en nuestro
vuelo.

Estas comunicaciones se hacen en un lenguaje nigimsque la fraseologia con
ATC.

¢ Y en qué pista aterrizamos?

Si hacemos un vuelo corto sobre el mismo aeropysotaejemplo un circuito, lo
normal es que por la misma que hayamos despegado.

Pero si vamos a otro aeropuerto o queremos asegarde que las condiciones no han
cambiado, consultaremos el METAR igual que hicimoies de salir y observaremos a
otros posibles traficos.



Y para terminar...

Abandonamos la pista por la primera salida que podasin hacer maniobras bruscas.
Pasamos el Transpondedor a modo Sierra y nosrmotga la plataforma.

Si no vamos a volar mas por el momento, paramo®#dr y respiramos hondo.

jHas terminado tu primer vuelo on-line!

NOTA.- Si durante el vuelo llegamos a una zona en queteezobertura de ATC, o se
abre algun control (aparece un mensaje escritbgrdes conectarnos con esa
dependencia, identificarnos e indicar modelo dérawuelo VFR, situacién, rumbo,

altura, intenciones...

No hay que asustarse y desconectar. No nos vaer cadie, y la experiencia sera muy
positiva por mal que lo hagamos y por muy nervi@gesnos pongamos.

Vuelo con ATC.-

Una vez con el motor en marcha vy listo para rodar...
Sintonizamos Torre.

Para saber si hay Torre (TWR) abierta en nuestapaerto, una de las formas de
saberlo es pinchando &TC del panel del FSInn.

FACT_TWR

FACT_CTR

FFSINNS]

Obtenemos una lista de las dependencias de cgrdtofrecuencia (por si queremos
sintonizar desde el avion).

Si no hay Torre pero si Aproximacion (APP), cordesinos co\PP.



Muy importante .
Pinchando sobre nuestra TWR o APP nos aparectlaiacion automatica del
aeropuertoATIS.
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REFRESH & TIS ATCLIST

Nos da datos adicionales al METAR, como Pista erige, idiomas disponibles...

Y una letra, en cédigalfa-Bravo, que cambia con cada actualizacion del mensaje y
sirve al controlador para comprobar duemos leidda mas reciente.

El boténRefresh ATIS la actualiza. Lo haremos justo antes de contacaTWR e
incluiremos en nuestro primer contacto que dispasede esta informacion (Delta,
Foxtrot, Golf...).

Escucharemos unos momentos para no pisar las coaiones de otros.

Solicitamos a Torre permiso para rodar en la fogoease explica en 8anual de
Radiocomunicacionesge obligada lecturg/ seguimos las instrucciones del
controlador.

Nos revisara el Plan de Vuelo y puede que nosrpiéificar o afiadir algo.

Nos asignara un cédigo de Transponder y nos irdaderstrucciones (autorizaciones)
hasta que salgamos de su CTR y nos pida camhkaareclencia de UNICOM o a la de
otra dependencia, como Aproximacion o Centro.

Al llegar a las proximidades de la CTR de dests@stamos en frecuencia de APP o
Centro, nos pedira (o se lo recordamos) cambiafr@tuencia de Torre, si existe.

Si estamos volando en UNICOM conectaremos con Toanmea del punto de
notificacion visual que habiamos indicado en ehPle VVuelo y solicitaremos permiso
para entrar ala CTR.

Si en destino no hay ATC, procederemos como secaxgh el apartado
correspondiente.

iFelices vuelos!



